CHRONIK DER SCHANDAUER
ELEKTRISCHEN STRASSENBAHN

BAND 1

w - S A

Uber Sesseltriiger,
Gondelfiihrer und Kleinbahnprojekte
in der Séichsisch-Bohmischen Schweiz

Autor Andreas Laube
Koautor Dietmar Hose
(Eigenverlag)

ca. 800 Seiten reich illustriert | Hardcover | A4 Hochformat
Kalkulierter Verkaufspreis ca. 110,- € (unverbindliche Angabe)
aktuelle Informationen zu der geplanten Buchverdffentlichung finden Sie
in Kiirze im Internet unter:
wwwovps.de/Verkehrsmittel/Kirnitzschtalbahn/Aktuelles

bitte bestellen Sie:

Adresse:
E-Mail:
Telefon:

Buchladen Leiteritz, Altplauen 12,01187 Dresden
info@buchleiteritz.de | Web: wwwbuchleiteritz.de
+49 (0) 351 6531 6045

oder beim Autor: andreasaube.dd@googlemail.com

Telefon:

Ein Erwerb des Buches ist auch in den Fahrzeugen der Kirnitzschtalbahn
moglich.

il - |

- -

Mit der im Jahre 2018 erscheinenden ersten Ausgabe einer mehrbindig ._ -_-
geplanten Buchreihe wird dem an tiefgriindiger Recherche gelegenen Le-
ser ein ca. 800 Seiten umfassendes Werk prisentiert, dass ihn in eine l'a'.ngst'
vergangene Epoche des sachsisch-béhmischen Grenzlandes fihrt, wo als

unentdecktes Kleinod der Natur die idyllisch gelegene Landschaft eines von
Schluchten und mysteriosen Felsgebilden durchzogenes Elbgebirge L}ber
Jahrhunderte seiner touristischen ErschlieBung harrte. Der Autor und Chro-
nist der Kirnitzschtalbahn Andreas Laube hat tiber einen Zeitraum von mehr
als 10 Jahren in seiner Freizeit Archive und Museen in Sachsen sowie dem
jetzt tschechischen Bohmen durchforstet und dabei in akribischer Kleinar-
beit historische Fakten und Indizien tber die Entwicklung des Fremdenver-
kehrs zusammengetragen, der sich im mehr oder weniger weit gespannten
Umfeld des sichsischen Stidtchens Schandau zu entwickeln begann. Die
immense Menge des inzwischen aufgearbeiteten Materials macht es moglich,
dem interessierten Heimatgeschichtler oder Verkehrshistoriker den Zeit-
raum vom Beginn der ErschlieBung bis zum Jahre 1900, als der Tourismus
bereits in hoher Blite stand, in Buchform zur Verfigung zu stellen. Bei der
Realisierung des Projektes fand Andreas Laube Unterstiitzung durch Dietmar
Hose, der im Zusammenhang mit der Erforschung des Themas Gasmotor-
Strafenbahn selbst als Buchautor (u.a. ,Fahre mit Gas’ 2016) in Erscheinung
getreten ist. Die Geschichte nimmt ihren Anfangin den 1740er Jahren, als das
wild zerkliftete Gebirge zunehmend in das Blickfeld von romantisch empfin-
denden Kiinstlern und Intellektuellen geriet. Der Autor stellt mit Hilfe von
zahlreichen zeitgendssischen Zitaten und Illustrationen die Entwicklung des
Reiseverkehrs anschaulich und bildhaft vor. Es wird an Beispielen untersetzt,
wie der Tourismus zunéchst den betuchten adligen Schichten vorbehalten
blieb, danach dem aufstrebenden Birgertum den Alltag verschonte und
erst gegen Ende des 19. Jahrhunderts der breiten Masse mehr und mehr zu
Gute kam. Dabei ist es Andreas Laube gelungen, die einzelnen historischen
Abschnitte nah am einst gelebten Alltag unter Einflechtung authentischer
Episoden und Ereignisse zu untermauern. Es wird beschrieben, welche Rolle
die Ausstrahlung der im Jahre 1864 vom Sachsischen Konigshaus gegriin-
deten Kunstakademie in Dresden spielte, deren europaweit angeworbene
Lehrkrifte und Studenten die Felsenwelt an der Elbe tiber ihre Gemilde und
Kupferstiche nach Dresden holten. Damit férderten sie die Reiseinspiratio-
nen der Adelswelt ebenso wie die romantische Ader deutscher Schriftsteller
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Die Bedeutung des Lohnkutscherwesens und der ersten offentlichen Fuhr-
unternehmen wird vom Autor ebenso beleuchtet, wie die Griinde der um

das Jahr 1890 einsetzenden teilweisen Abwanderung des Fremdenverkehrs

auf die bohmische Seite. Das Griinderzeitalter mit seinen immensen kons-
truktiven und bautechnischen Facetten eréffnete zahlreiche Moglichkeiten,
den Transport von immer gréfferen Menschenmengen selbst in die unweg-
samsten Gebiete zu ermoglichen. So existierten auch im Elbsandsteingebirge
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Initiativen verwegener Unternehmer, die sich an zunichst animalischen
Projekten von Straflenbahnen versuchten, dann die Motorisierung von
Kleinbahnen mit Hilfe von Verbrennungsmotoren ins Auge fassten, bis
schlielich die Elektrizitit im Jahre 1898 erfolgreich Einzug im Kirnitzsch--
tal hielt. Der Leser kann beim Erschliefen des Buches unter anderem Ge-
schichten ber die Konkurrenz verarmter Elbschiffer und FloRer entdecken,
die sich im Kampfum das lukrative Kahnfahrt-Gewerbe auf dem Kamnitz- &
bach nur mit unlauteren Mitteln zu helfen wussten. Er erhilt bisher kaum
bekannte Informationen iiber die Rolle, die der schwerreiche Restaurateur
und Hotelier Rudolf Sendig, welcher seinerseits enge personliche Kontak-
te zum sichsischen Konig pflegte, bei der Forcierung des Tourismus von
Schandau spielte. Der Autor bringt dem Leser den in Osterreich gestrau-
chelten Dresdner Ingenieur Julius Ferdinand Kitzler niher, der sich in einem
Konsortium mit Hofspediteur Eduard Geucke tiber 10 Jahre erfolglos um
eine von Schandau ausgehende Pferde-Omnibusbahn bemiihte. Er berich-
tet vom Disput zwischen Kitzlers Konsortium mit dem des Birgerschulleh-
rers Robert Manzer aus Tetschen, als es um eine gasmotorbetriebene Klein-
bahn des Systems Liihrig ging. Welche Umstinde wiederum zum Scheitern
des Manzerschen Projektes einer Benzinmotorbahn von Schandau bis ins
bohmische Rainwiese fithrten und in welchem Zusammenhang diese An-
gelegenheit mit einem Wasserkraftwerk, einer Drahtseilbahn sowie einer
elektrischen Kleinbahn im béhmischen Stimmersdorf stand, erfihrt der
Leser in einem anderen Kapitel. Aufgrund eines Aktenfundes, der aus dem
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Werksarchiv des Dresdner Biiros der Continentalen Gesellschaft fiir elek-
trische Unternehmungen in Nirnberg stammt, hatte Andreas Laube die
duBerst seltene Gelegenheit, die Geschichte vom Bau und den ersten Be-
triebsjahren der Schandauer elektrischen Straffenbahn in einer Ausfithrlich-
keit zu Papier zu bringen, wie es zuvor noch niemals geschehen ist. Dabei ist
es ihm gelungen, nicht nur Episoden zu beschreiben, die sich ausschliefSlich
auf den Bahnalltag bezogen, sondern auch die Konflikte zu untersuchen,
die sich zu Anrainern, beteiligten Firmen oder Personen im Staatsdienst
wihrend der tiglichen Geschiftstitigkeit herauskristallisierten. Dabei wird
ua. aufgezeigt, warum iiber die Konzessionére ein zweimaliger Baustopp
verhingt wurde, welchen Problemen Dr. Alfred Stéssel bei der Auswahl der
Angestellten begegnete und wieso ein Schreibfehler in dem Gutachten der

Projekt einer schmalspurigen Benzinmotorbahn 1895/96
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triebsstorungen vorprogrammiert waren. Alles in allem
detailverliebtes Buch iiber ein Kapitel sichsisch-bshmi
schichte, wie es unter seinesgleichen nur selten zu finden ist. =
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Uber das Reisen mit der Kurfiirstlich-Sichsischen Post am Anfang des
19. Jahrhunderts ...

. Aufgrund eines Erlasses des Fiirsten Anton Egon von Fiirstenberg-Heiligenberg,
dem Statthalter von Sachsen, waren die Kutschen, welche im 18. und Anfang des
19. Jahrhunderts im Kurfiirstentum der Postbeforderung von Personen und Brie-
fen dienten, vom dufSeren Erscheinungsbild her mit einem ungewohnlichen roten
Farbanstrich versehen worden. Nach der um 1870 getroffenen Aussage eines Pen-
siondrs, eines gewissen ehemaligen Postschaffners Ronsch, iiber die wum 1800 vor-
herrschende Farbgebung bei den Postwagen, bestitigte dieser schalkhaft den roten
Anstrich mit folgender Begriindung: , ... Die Wagen seien allerdings rot angestrichen
gewesen, damit man das Blut und die Wunden.der Reisenden nicht htte sehen sol-
len. ... * Die Postillione trugen im Gegensatz dazu gelbe Rocke, wodurch sie sich gut

“

sichtbar vom Kutschenhintergrund abhoben. ...

Eine Anzeige der k k. Landes-Gendarmerie vom 11. August 1890, Einzel-
posten Herrnskretschen, Postenfuhrer Carl Harzer ...

s ... Zufolge mehrerer der k.k. Bezirkshauptmannschaft kiirzlich zugekommenen
Beschwerden, iiber die in Herrnskretschen bestehende consessionirte Gontlfahrt sei-
tens der Fihrleute Wilhelm Wirsam und August Beut] — ergaben die allseits neu hier-
aus gepflogenen Nachforschungen keinen Anhaltspunkt zu einer weiteren Verfolgung
und miissen die geriichtsweise verbreiteten Ubelstinde als Brotneid bezeichnet wer-
den. Beweis dessen, wurde am 30. Juli laufenden Jahres um 3/4 11 Uhr nachts den
bereits erwdhnten Wirsam der Boden seines Kahnes mittelst Dynamitpatrone theil-

weise zerstort. Die Brotneider Herrmann Biege und Ferdinand Reinert von hier wur-
den wegen gravirenden Verdachtsgriinden als Thiter dem Bezirksgerichte angez'eigt
Die Bezirksstrasse, wie der Beschwerdefiihrer glaubt, erleidet durch die Kahnfahrt
nicht den geringsten Schaden, weil die Fihrleute, um eine Rinne in der Bachsohle
zu gewinnen, die Steine an den Ufern, somit auch an der Strasse anhiufen und der
selben Strasse gar nicht nahe kommen. Zum Stromaufwirtsziehen bedienen sich die-
selben eines Mannes mit ciner Leine, daher eine unliebsame Begegnung seitens der
Passanten nicht denkbar sei. Es haben sich seit kurzer Zeit noch eine Anzahl hiesiger
Bewohner Gesuche um Erwerbung der Concession zu dieser Fahrt anfertigen las-
sen, um selbe ndchstens der k.k. Bezirkshauptmannschaft zu unterbreiten, woraus
voraussichtlich die bestehenden Ubelstinde nur noch verschlimmert und iiberdies die
Passanten belistigt werden. ... "

Ein Zeitungsbericht, erschienen am Samstag, dem 21. Mai 1898, eine Wo-
che vor der Eréfinung der Schandauer Elektrischen Strafenbahn ...

» ... Mt fieberhafter Eile wird jetzt Sonntags wie Wochentags bis spit abends an der
clektrischen Bahn gearbeitet, um sie bis zum Tage der Erdffnung fertig zu stellen, den

" man, wie man uns sagte, auf Sonntag, den 22. Mai 1898* festgesetzt hat. Bis dahin

ist allerdings noch viel zu tun. Wenn auch die Stromleitung vom Wasserfall bis zum
Elektrizititswerk fertig gestellt ist, so fehlen doch in der Néhe der Stadt noch cinige
Tréiger, und auf eine kurze Strecke hin ist die Stromleitung noch gar nicht angebracht
und auf einer anderen nur provisorisch. Dieser Tage sind auch die beiden Dynamo-
maschinen im Maschinenraume aufgestellt worden, und da der eine Dampfkessel
zum Heizen fertig und wohl auch schon probiert ist, so kénnte es losgehen, wenn bis
zum bestimmten Tage die Wagen da sind. Ein zweiter Dampfkessel ist ebenfalls noch
unterwegs. Es ist dankbar anzuerkennen, daf die Bauleitung energisch zum Schlusse
zu kommen strebt, damit auch noch griindlich an der Strafie und in den Prome-
naden  aufgerdumt  werden
kann, ehe der Fremdenstrom
am  Pfingstfeste ~ durchflutet.
Die groffe Schaar der Arbeiter,
die Massen des Materials, das
Aufwiihlen von Straflen und
Wegen haben ihre Eindriicke
iiberall an der Strecke hinterlas-
sen, vorziiglich in der Néhe des
Elektrizititswerkes. Die eine
der Bediirfnisanstalten in der
Harl‘ungspr‘omenade, eigent-
lich nicht fiir solchen Zudrang
bestimmt, ist so voll, daf die
unappetitliche ,Lava"  sich
langsam den Abhang herunter-
wilzt und die Gefahr besteht,
daf, wenn nicht schleunigst
Einhalt getan wird, die Passage
auf der Promenade in hochst

unliebsamer Weise gestort wird. Dabei herrscht ein G
ten Maienbliitenduft gar keine Ahnlichkeit hat und das 0
zwingt, mit verhaltenem Atem tunlichst schnell das Weite zu suche

-_
*Irrtum des Redakteurs, es muss heiffen: Samstag, den 28. Mai 1898

Beschwerden iiber den ersten Betriebsleiter und Ingenieur Paul Albe
Wilhelm Rabsilber vom 20. August 1898 .. E
.. Um ca. 8.00 Uhr abends kam nun ein Fahrer der Stmﬁenbahn und brachte
oben benannten Herren, wie mir derselbe mit einer seh Licherlichen Miene selbst er-
Zihlte, den Auftrag: Befehl von Herrn Betriebsleiter, die Herren sollen sofort in die
Zentrale fahren, wenn sie Spazierfahren wollten, sollten sie das an einem anderen
Orte tun'. Beide Herren der Firma Schuckert fuhren hierauf, da sie annahmen, es
sei etwas auf der Strecke vorgekommen, bei der Zentrale voriiber bis zur Waldhaus-
weiche, wobei Herr Rabsilber, beim Voriiberfahren beider Herren aus der Mitte der
Familie denselben zu rief: ,Halt nicht weiter fahren'. Von der Waldhausweiche aus
fuhren beide Herren direkt in die Zentrale zuriick, wo sich Herr Liidorf, einen sei-
ner Stellung und Person angemessenen Ton ausbat. Nach lingeren Auseinanderset-
zungen kam Herr Rabsilber zum Vorwande und behauptete dabei, es sei ohne seine
Erlaubnis keine Probefahrt auszufithren. Herr Rabsilber bestritt, er wiisste von der
Fahrt nichts, trotzdem er sich von Anfang an selbst daran beteiligte. Herr Liidorf
machte ihn darauf aufmerksam, dafs er ja selbst auch noch versprochen hitte, nach
Riickkunft vom Wasserfall sich an den Fahrten weiter zu beteiligen, worauf Herr
Rabsilber nach Angabe des Herrn Dige den Ausdruck gebrauchte, Herr Liidorf soll-
te seinen Mund halten. Wiihrend der ganzen Auscinandersetzung war die Frau des

Herrn Betricbsleiters zugegen, die sich iiberhaupt stets, in einer fiir sie nicht geziemen-
den Weise an der Gesprichsfithrung beteiligte. ... *
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